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Цифровой помощник растет 
с профсоюзом

Стр. 03
Личный кабинет члена  
РОСПРОФЖЕЛ активировали  
более 100 тысяч человек.

Семестр  
ударного труда 

Стр. 04
Этим летом бойцы студенческих 
отрядов будут развивать 
инфраструктуру регионов и покорять 
масштабные проекты по всей России.

Проект 

Александр Аброчнов,  
Дорпрофжел на ГЖД,  

Нижний Новгород

Нижний Новгород 1 июня встретил 
участников велопробега «Две Победы». 
Посвященные этому событию торже-
ственные мероприятия начались утром 
с митинга у памятника воинам-желез-
нодорожникам в микрорайоне Сортиро-
вочный. Продолжились на Детской же-
лезной дороге и затем на «Стрелке» — в 
красивейшем месте на городской набе-
режной с видом на слияние рек Оки и 
Волги. Здесь же прошла церемония пе-
редачи флага пробега между капита-
нами авангардов. Затем у Вечного огня 
в Нижегородском Кремле состоялось 
возложение цветов.

Напомним, маршрут велопробега 
включает три луча. Южная ветка стартова-
ла 5 мая из Волгодонска, основной луч взял 
свое начало 8 мая в подмосковных Снеги-
рях, а спустя девять дней из Санкт-Петер-

бурга в путь отправились велосипедисты 
северной ветки. В Рязани 24 мая авангард-
ные группы основного и южного лучей со-
единились и двинулись к Нижнему Новго-
роду, где и состыковались с велосипеди-
стами северной группы. А дальше участ-
ники направились по территории Горь-
ковской железной дороги, проезжая такие 
крупные города, как Йошкар-Ола, Казань 
и Ижевск. Конечная точка велопробега — 
Южно-Сахалинск.

Веломарафон «Две Победы», орга-
низованный РОСПРОФЖЕЛ, посвящен 
двум важнейшим событиям — 80-летию 
Победы над фашистской Германией и 
милитаристской Японией и 120-летию 
РОСПРОФЖЕЛ. Поэтому не случайно он 
длится 120 дней. Участие в нем принима-
ют обычные железнодорожники, которые 
подали заявки через личный кабинет чле-
на РОСПРОФЖЕЛ. 

«Пять лет назад уже участвовала в 
подобном мероприятии, — признается 
специалист по охране труда с Приволж-
ской железной дороги Татьяна Воробье-
ва. — Поэтому знаю, каким масштабным, 
ярким и запоминающимся событием оно 

является. В среднем мы проезжаем по 100 
км в день. И знаете, что больше всего ме-
ня восхитило за восемь дней пути? Уро-
ки того, какими благодарными могут быть 
люди. Даже в самых крохотных деревень-
ках мы видели отлично сохранившиеся и 
ухоженные памятники погибшим в Вели-
кой Отечественной войне…»

Спортсмены брали отпуск для про-
хождения своей дистанции. «И нисколь-
ко не жалею об этом, — говорит маши-
нист тепловоза с Южно-Уральской же-
лезной дороги Андрей Завгороднев. — 
Во-первых, я живу велоспортом, это мое 
увлечение. Во-вторых, не могу упустить 
возможность посмотреть свою страну, 
побывать там, где я еще никогда не был. 
Дистанция моего авангарда кажется не-
большой — всего 797 км — но, знаете, ка-
кие достопримечательности я увидел! 
Особенно впечатлил город Арзамас в Ни-
жегородской области невероятно краси-
выми улицами и добрыми людьми. В сле-
дующем велопробеге обязательно снова 
буду участвовать!»

Выступая на митинге, руководитель 
Департамента социального развития ап-

парата ЦК РОСПРОФЖЕЛ Оксана Яхиен 
отметила важность поддержания много-
летней традиции железнодорожников и 
ветеранов по сохранению памяти о под-
виге предков. Она выразила уверенность 
в том, что участие в этом важном проекте 
навсегда останется в памяти.

«Поддержка в организации такого 
масштабного велопробега — непростая 
задача. Но для РФСО «Локомотив», ко-
торый помогает профсоюзу в его про-
ведении, важно сплотить людей, внести 
вклад в пропаганду здорового образа 
жизни», — уточнил руководитель Ниже-
городского подразделения РФСО «Ло-
комотив» Альберт Колодских. Он также 
поблагодарил всех членов профсоюза, 
которые приняли решение сесть на ве-
лосипеды. 

Как отметил председатель Дорпроф
жел на ГЖД Дмитрий Мололкин, вело-
пробег — это настоящее свидетельство 
того, как профсоюз соединяет историю 
с современностью через активный образ 
жизни, сплачивая общество. 

Продолжение темы на стр. 05

Впечатления от велопробега навсегда останутся в памяти его участников 

Путь на Сахалин 
Фото Валерия Кузнецова

День России
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Подвиг

Ценой собственной жизни
Павел Мирошников,  
Дорпрофжел на МЖД  

Москва 

Действия машиниста Павла 
Мишина спасли сотни челове-
ческих жизней.

Перед пассажирским поез-
дом №  86 Климов — Москва в 
Брянской области 31 мая обру-
шился автомобильный путепро-
вод. В результате при исполне-
нии своих служебных обязанно-
стей погиб машинист эксплуа-
тационного локомотивного депо 
Брянск-2 Павел Мишин.

Заметив внезапно возникшее 
на пути препятствие, он мгно-
венно применил экстренное 
торможение и приказал свое-
му помощнику Николаю Ивань-
кову укрыться в машинном от-
делении. Меры, которые успел 
предпринять Павел, позволили 
снизить скорость поезда, тем са-
мым сохранив жизнь сотен пас-
сажиров. Действия Павла Ми-
шина — пример высочайшего 
профессионализма, самоотвер-
женности и мужества.

Павлу было 34 года. Он ро-
дился в городе Георгиевске 
Ставропольского края. После 
окончания Унечского индустри-
ального техникума имени Героя 
России А.В. Рассказа и службы в 
армии пришел работать помощ-
ником машиниста тепловоза в 
эксплуатационное локомотив-
ное депо Курск-Сортировочный, 
затем трудился машинистом в 
Бекасово, в 2018 году перевелся в 

депо Брянск-2. За несколько лет 
он стал высококлассным маши-
нистом.

«Павел зарекомендовал себя 
как грамотный, исполнитель-
ный и ответственный работник. 
Пользовался авторитетом и ува-
жением в коллективе. Думал о 
будущем. И никогда ни о чем не 
просил», — вспоминает о Павле 
Мишине заместитель начальни-
ка эксплуатационного локомо-
тивного депо Брянск-2 по кад
рам Александр Шведов. Именно 
ему вместе с начальником депо 
Алексеем Ермаковым, вернув-
шимся к утру с места трагедии в 
Брянск, предстояло сообщить о 
гибели мужа жене Павла — Ека-
терине. Узнав о трагедии, к не-
вестке и внукам уже приехала 

мама машиниста.
«Любимый сын, папа, муж 

и высококлассный специалист, 
Павел с детства мечтал стать 
машинистом. Любил свою рабо-
ту и тщательно готовился к ка-
ждой поездке. Постоянно повы-
шал квалификацию. У него было 
множество друзей. Для каждого 
он находил время и помогал в 
трудную минуту. В Унече Павел 
жил в собственном доме, ко-
торый строил своими руками. 
Любил рыбалку. Мечтал о путе-
шествиях с красавицей-женой и 
детьми. Все коллеги вспоминают 
Павла как доброго и справедли-
вого, смелого человека. Меры, 
которые он успел предпринять, 
пожертвовав собой, позволили 
к моменту столкновения сни-

зить скорость поезда и тем са-
мым сохранить сотни жизней 
пассажиров. Он был Человеком 
с большой буквы», — рассказы-
вает руководитель Брянского 
регионального обособленного 
подразделения Дорпрофжел на 
МЖД Анатолий Слабыня.

В том же поезде в третьем ва-
гоне ехала после отработанного 
времени еще одна бригада брян-
ского депо — машинист Николай 
Бурлаков и его помощник Артем 
Романишко. В числе первых они 
оказались около кабины локо-
мотива в надежде спасти колле-
гу. А затем помогали пассажирам 
выбираться из вагонов.

В нелегкие часы ликвидации 
последствий чрезвычайной си-
туации с пассажирским поездом 
№ 86 Климов — Москва профсо-
юзная организация Брянского 
регионального обособленного 
подразделения тоже не осталась 
в стороне. Своевременно до-
ставили бутилированную воду, 
бутерброды, сладости. Сейчас 
вместе с руководством региона 
и предприятия делают все, что-
бы достойно проводить в по-
следний путь машиниста-героя 
Павла Мишина. Представите-
ли руководства региона дороги, 
Дорпрофжел и депо побывали 
в областной больнице Брянска, 
где сейчас находится помощник 
машиниста Николай Иваньков. 
У него состояние средней тяже-
сти. Николай, который на 12 лет 
старше Павла, говорит, что, бла-
годаря Павлу, он остался в жи-
вых.

Конкурс
Приглашаются 
образцовые жильцы 

Светлана Иванова,  
внеш. корр. «Сигнала»

До конца июня принимают-
ся заявки на участие в конкур-
се «Дом специализированного 
жилищного фонда ОАО «РЖД» 
образцового содержания», ко-
торый компания проводит со-
вместно с РОСПРОФЖЕЛ.

Конкурс призван простимули-
ровать жильцов заниматься благо-
устройством и содержать в образ-
цовом состоянии как индивидуаль-
ные, так и многоквартирные жилые 
дома, а также места общего пользо-
вания и придомовые территории.

Конкурс организован для по-
ощрения достойных примеров со-
держания специализированного 
жилищного фонда компании. Уча-
ствовать могут наниматели как ин-
дивидуальных домов, так и домов 
с количеством квартир от двух до 
четырех со всей сети железных до-
рог. Отметим, что помещения, рас-
положенные в зданиях общежитий, 
гостиниц и хостелов, участвовать 
в конкурсе не могут. Для участия в 
конкурсе до 30 июня нужно подать 
заявку.

Для этого необходимо запол-
нить анкету, приложить материалы 
и передать в Дирекцию по эксплу-
атации зданий и сооружений же-
лезной дороги. После обработки 
заявок конкурсные комиссии дорог 
осмотрят дома, оценят их внешнее 
состояние, чистоту и уют помеще-
ний, благоустройство придомовой 
территории, исправность инже-
нерных коммуникаций. До 25 октя-
бря будут определены финалисты 
регионального уровня, а до 30 но-
ября станут известны победители 
корпоративного уровня.

Победители получат призы и 
денежные сертификаты (за 1-е ме-
сто — 50 тыс. руб., за 2-е и 3-е — 30 
и 20 тыс. соответственно), а также 
дополнительные баллы бонусного 
пакета, которые можно обменять 
на разные привилегии от компа-
нии. На фасадах домов-победите-
лей появятся таблички «Дом образ-
цового содержания».

Компания и профсоюз прово-
дят конкурс уже не в первый раз, 
так в 2023 году на него поступи-
ло 88 заявок. И 1-е место на кор-
поративном уровне занял жилой 
дом в городе Облучье. Его нани-
матель, мастер тоннельный Об-
лученского участка ИССО Хаба-
ровской дистанции инженерных 
сооружений Дальневосточной 
дирекции инфраструктуры Игорь 
Соцкий рассказал, что переехал в 
ведомственное жилье в 2016 году. 
«О своем доме заботимся. В квар-
тире свежий ремонт. С 2016 года 
поменяли бытовую технику, обои, 
розетки. На участке установил 
бассейн, качели, есть небольшая 
беседка, посадил деревья и подст-
ригаю их в форме шаров, а супруга 
занимается цветами», — уточнил 
он.

Кстати, сведения о конкурсе, 
а также актуальная информация о 
жилищной политике опубликова-
ны на сервисном портале работни-
ка ОАО «РЖД» в блоге «Окно в мир 
жилищной политики».

Развитие 

Спортивная станция Кошурниково
Елена Половинская,  
Дорпрофжел на КрЖД  

Красноярск 

На станции Кошурниково 
Красноярской магистрали от-
крылся новый физкультур-
но-спортивный клуб (ФСК).

Как рассказал председатель 
Дорпрофжел на КрЖД Сергей 
Штронда, это единственный 
спортивный объект не только 
в поселке Кошурниково, но и в 
близлежащих населенных пун-
ктах Курагинского района. «Уве-
рен, это место будет очень по-
пулярно у железнодорожников. 
Важно, что новые спортивные 
клубы появляются не только в 
крупных городах, но и в рабочих 
поселках на линии», — уточнил 
он.

Инициаторами создания ФСК 
стали работники местной дис-
танции пути. Разместился он на 
улица Печерской, расположен-
ной недалеко как от станции и 
железнодорожных предприятий, 
так и от центра поселка и основ-
ных жилых массивов. 

Комплекс включает в себя 

восемь спортивных помещений 
— для силовой подготовки, кар-
диотренировок, фитнеса и йоги, 
а также бытовые комнаты, в том 
числе душ, раздевалки, гардероб. 
Профсоюзная организация при-
обрела для клуба спортивные 
тренажеры.

В дальнейших планах — обо-
рудовать уличную площадку 
клуба, где будут построены поля 
и дорожки для занятия спортом, 
установлены тренажеры.

«Как и в остальных физкуль-
турно-спортивных клубах маги-
страли, занятия в новом будут 
бесплатными», — уточнил ру-
ководитель Красноярского под-
разделения РФСО «Локомотив» 
Константин Михель.

«Красноярская железная до-
рога уделяет большое внимание 
социальным аспектам жизни ра-
ботников и, в частности, поддер-
жанию их стремления вести ак-
тивный образ жизни, заниматься 
физкультурой и спортом. Появ-
ление таких клубов — пример 
реализации планомерной поли-
тики, которую проводит холдинг 
в этой сфере», — сказал началь-
ник дороги Алексей Туманин.

Сегодня на узлах Краснояр-
ской магистрали действуют 39 
ФСК, в которых занимается свы-
ше 1,1 тыс. человек. И хотя наи-
большее количество клубов на-

ходится в столицах магистрали 
— Красноярске и Абакане, спор-
тивные организации активно 
создаются на небольших стан-
циях и в поселках.

Фото из личного архива Павла Мишина

Руководитель Красноярского подразделения РФСО «Локомотив» 
Константин Михель, начальник Красноярской железной дороги Алексей 
Туманин, председатель Дорпрофжел Сергей Штронда (слева направо) 
перерезали красную ленту на открытии ФСК

Фото Артема Залевского
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Развитие 

Цифровой помощник растет с профсоюзом

Личный кабинет члена 
РОСПРОФЖЕЛ активировали 
100 тыс. человек. 

Личный кабинет, который 
начал работать с июля прошло-
го года, — ответ на вызов време-
ни. Многие структуры исполь-
зуют подобное техническое ре-
шение, чтобы быть понятным 
и полезным пользователю. И 
РОСПРОФЖЕЛ не мог остаться 
в стороне, ведь он объединяет 
1,2 млн членов из очень разных 
организаций. 

Зачастую рабочие места уда-
лены от председателя первички. 
А если председатель к тому же 
неосвобожденный — это очень 
усложняет взаимодействие. Те-
перь же председатель ППО всегда 
на связи. А еще 100 тысяч членов 
профсоюза уже сегодня через ка-
бинет могут напрямую обратиться 
с вопросом или проблемой к пра-
вовому или техническому инспек-
тору труда, узнать о том, положе-
на ли ему та или иная льгота, ведь 
коллективный договор под рукой. 
Для этого работнику достаточно 
набрать название льготы в поис-
ковой строке по ключевому слову. 

Значительно проще стало за-
регистрироваться на участие в 
профсоюзном мероприятии, опла-

тить путевку или экскурсию, про-
верить знания по охране труда, 
получить скидку у партнеров про-
граммы лояльности и даже сказать 
спасибо коллегам. Кстати, раздел 
«Сказать спасибо» — самый попу-
лярный у пользователей. 

Личный кабинет доступен с 
любого устройства при наличии 
номера электронного профсо-
юзного билета. Его уже можно 
установить на телефон и как 
мобильное приложение, скачав 
в официальном магазине при-
ложений для Android-устройств 
RuStore. 

Личный кабинет — сервис 
не статичный. «Мы активно его 
развиваем, учитывая мнения и 
пожелания самих пользовате-
лей. Все предложения членов 
профсоюза тщательно рассма-
триваются, они становятся ос-
новой для улучшений, которые 
внедряются. Каждый шаг в этом 
направлении — это движение к 
созданию эффективного циф-
рового сервиса, который будет 
по-настоящему служить инте-
ресам членов профсоюза», — 
рассказала заместитель руко-
водителя Департамента соци-
ального развития аппарата ЦК 
РОСПРОФЖЕЛ Оксана Шеме-
лина.

Точка зрения 

«Сигнал» спросил у поль-
зователей о том, какие 
разделы сервиса их чаще 
всего привлекают и что 
бы они добавили?

Павел Демьяненко, 
машинист электровоза 
эксплуатационного 
локомотивного депо 
Хабаровск-2:

— Личный кабинет привле-
кает меня доступностью инфор-
мации, касающейся профсоюз-
ной тематики, общественной 
деятельности, досуга. С его по-
явлением профсоюз стал бли-
же, доступнее, понятнее. Достал 
смартфон, зашел в свой личный 
кабинет и вот — вся информация 
перед тобой как на ладони. 

Сервис позволяет быть в кур-
се всех интересующих меня ме-
роприятий. Как человеку с ак-
тивной жизненной позицией, а я 
состою в волонтерском движе-
нии, занимаюсь спортом, явля-
юсь участником модуля «Время 
молодых. Работники», для меня 
очень важна своевременная ин-
формированность о событиях, к 
которым я могу присоединить-
ся и в которых могу реализовать 
себя. Поэтому наиболее мне ин-
тересен раздел «Мои активно-
сти», где можно подать заявку 
на участие в волонтерских ак-
циях, молодежных и спортив-
ных мероприятиях. 

Еще, на мой взгляд, отлич-
ная идея разработчиков — раз-
дел «Защита моих прав», кото-
рый позволяет задать вопросы 
правовому или техническому 
инспекторам труда, почувство-
вать реальную поддержку проф
союза в сложный момент. Пора-
довало и то, что личный кабинет 
предоставляет возможность ка-
ждому члену профсоюза при-
нять участие в профсоюзном 
контроле, сообщив о наруше-
ниях в сфере охраны труда или 
безопасности движения. Это от-
личный способ формирования 
культуры безопасности в кол-
лективах и на дороге в целом. 

На мой взгляд, можно до-
полнить личный кабинет функ-
цией оперативной поддержки 
пользователей или чат-ботом, 
который мог бы быстро ответить 
на интересующий меня вопрос, 
а также обеспечить корректную 
навигацию по разделам лично-
го кабинета, чтобы скорее найти 
именно то, что мне нужно.  

Фарит Баев,  
ведущий специалист 
по охране труда 
Магнитогорской 
дистанции пути: 

— Чаще всего я пользуюсь 

разделом «Мои возможности» 
и «Мои активности». Мне нра-
вится, что личный кабинет стал 
удобнее. Хотелось бы добавить 
в личный кабинет коллег, как на 
сервисном портале работника 
РЖД.

Ирина Кабанова, 
секретарь заместителя 
начальника Московской 
железной дороги:

— Активировала личный ка-
бинет в сентябре прошлого года 
и уже неоднократно восполь-
зовалась его преимуществами: 
оплатила профсоюзную путевку, 
знакомлюсь с акциями програм-
мы лояльности. 

Также, зайдя в личный каби-
нет, можно получить консульта-
цию и ответ на интересующие 
вопросы. Плюсы в том, что не 
обязательно лично идти к пред-
седателю первичной профсоюз-
ной организации или правовому 
инспектору. Ведь члены проф
союза имеют большую террито-
риальную разбросанность и не 
всегда есть возможность прие-
хать на личную встречу, а дис-
танционно получить ответ на 
свой вопрос или консультацию 
получается быстро и комфор-
тно. 

Данила Демин, 
начальник штаба 
гражданской обороны 
железнодорожной 
станции Орел:

— Чаще всего захожу в раз-
дел «Мои активности». Здесь 
всегда могу найти информацию 
о волонтерских мероприятиях 
на Московской железной доро-
ге, а во вкладке «Волонтеры» я 
узнаю о предстоящих форумах 
и акциях.

Также я слежу за молодеж-
ными мероприятиями через 
вкладку «Молодежь». Например, 
зарегистрировавшись в личном 
кабинете, я участвую в проекте 
«Время молодых. Работники». 
После регионального этапа, ко-
торый прошел в мае 2025 года, я 
приму участие в дорожном эта-
пе проекта.

На мой взгляд, в личном ка-
бинете можно было бы добавить 
чат для общения с другими чле-
нами профсоюза и обсуждения 
актуальных вопросов.

Вероника Старунова, 
ведущий специалист 
по управлению 
персоналом отдела 
развития и социальной 
политики службы 
управления персоналом 
Октябрьской железной 
дороги:

— Это продукт своевремен-
ный и отражающий ориентацию 
профсоюза на новые технологии 
и взаимодействие с его молоды-
ми членами через гаджеты. Ин-
терфейс достаточно удобный. 

Для меня самыми посещаемыми 
разделами являются «Програм-
ма лояльности», «Сказать спа-
сибо» и «Мероприятия». Напри-
мер, на проект «Время молодых. 
Работники» зарегистрировалась 
без проблем. Также знаю про 
возможность обращения к тех-
ническому или правовому ин-
спектору труда. Однако, пока 
такой необходимости нет.

Хотелось бы, чтобы в обнов-
лениях личного кабинета была 
возможность подписаться на 
новости о начале регистрации 
на те или иные мероприятия. 

Также есть ряд разделов, 
которые находятся в развитии. 
Было бы хорошо, если бы об их 
обновлении и появлении ново-
го функционала мы узнавали их 
всех информационных каналов: 
как печатных, так и электрон-
ных.

Владимир Стрельников, 
инженер Свердловской 
дистанции 
электроснабжения:

— Активировал личный ка-
бинет два месяца назад и за-
регистрировался на участие в 
программе «Время молодых», 
было удобно.  Заметил, что мно-
гие председатели выкладывают 
анонсы мероприятий, но сам 
пока активно не пользовался 
этой функцией. Хотя, напри-
мер, возможность обратиться 
к правовому или техническому 
инспектору — это очень полез-
но. Особенно для тех, кто толь-
ко пришел на предприятие и не 
знает, к кому обратиться.

Было бы здорово сделать 
адресную книгу, чтобы можно 
было посмотреть телефонные 
номера профсоюзных работни-
ков. Плюс в том, что есть инфор-
мация о льготах и коллективном 
договоре. 

Екатерина Есина, 
диспетчер СЦБ 
Магнитогорской 
дистанции 
сигнализации, 
централизации и 
блокировки: 

— В личном кабинете было 
бы удобнее сделать актуальное 
наличие экскурсии и путевки, 
которые доступны для полу-
чения работнику. Может быть, 
ввести какую-то систему баллов 
или уровень участника за актив-
ность в профсоюзных меропри-
ятиях.

Фото Владислава Куликова

?

В личном кабинете для члена профсоюза много полезных опций

8000+ раз

100 500+
кабинетов 
активировано

380+ человек

рассчитали 
стоимость страховки 
от профнепригодности      

сказали спасибо:

• председателю ППО 
• правовому инспектору 

труда
• техническому инспектору 

труда

2800+
мероприятий

разместили 
профорганизации

13 600+ 
заявок на мероприятия 
подано

6700+ человек

частично оплатили 
путевку или экскурсию
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Сезон 

Семестр ударного труда

Тимофей Жуков,  
корр. «Сигнала»

В железнодорожных ву-
зах начался «третий» семестр — 
трудовая смена студенческих 
стройотрядов. Этим летом бой-
цов ждет интенсивная рабо-
та: они будут развивать инфра-
структуру регионов и покорять 
масштабные проекты по всей 
России.

Студенты Дальневосточного 
государственного университе-
та путей сообщения (ДВГУПС) 
примут участие в расширении 
и электрификации БАМа, по-
лучая профессиональный опыт 
на реальных инфраструктурных 
объектах. Для этого универси-
тет обучил студентов по шести 
востребованным на стройке ра-
бочим специальностям. «Пред-
варительная подготовка орга-
низована для того, чтобы моло-
дые люди смогли максималь-
но эффективно включиться в 
рабочий процесс на объектах 
БАМа, а главное — обеспечить 
их безопасность во время вы-
полнения задач», — рассказал 
командир Штаба студенческих 
отрядов ДВГУПС Павел Крав-
ченко.

Среди осваиваемых профес-
сий — электромонтеры линий 
электропередачи, контактной 
сети и систем сигнализации, 
кроме того, ребята учатся рабо-
тать монтерами пути и осваива-
ют навыки помощников маши-
нистов тепловозов и электро-
возов.

На БАМ от Дальневосточно-
го ГУПС планируется направить 
около 200 человек, а в целом в 
летнем трудовом семестре при-
мут участие порядка 550 бой-
цов. Уже создано 15 студотрядов 
по разным направлениям. Это 
проводники, вожатые в детских 
оздоровительных лагерях, сер-
висники, специализированный 
отряд примет участие в путине 
на Сахалине.

«Еще одно нововведение 
трудового сезона — трудовые 
отряды подростков из числа 
студентов колледжей. Коман-
дирами там будут студенты 
университета. Группа несовер-
шеннолетних молодых людей 
трудоустроена в Дирекцию же-
лезнодорожных вокзалов. Ранее 
никогда такого не было», — по-
яснил Павел Кравченко.

Подростковые формирова-
ния также созданы и в Иркутском 
государственном университете 
путей сообщения. Как рассказала 
председатель первичной проф
союзной организации студентов 
ИрГУПС Ольга Лабыкина, они 
направятся на Всероссийский 
трудовой проект «Алабуга-ТОП», 
где будут работать горничными и 
офис-менеджерами.

Всего в ИрГУПС 22 отряда, 
самые востребованные направ-
ления работы — проводники и 
строители. «Ребята-строители 
— 10 отрядов — будут трудить-
ся на всероссийских стройках 
и проектах: «БАМ — Восточ-
ный полигон», стройка «Си-
бирь», Трудовой проект «Амур», 
«Газпром» — Ковыктинское га-
зоконденсатное месторожде-
ние», — пояснил командир Шта-
ба студенческих отрядов Ир-
ГУПС Ярослав Никольский.

А шесть отрядов проводни-
ков будут обслуживать пассажи-
ров поездов формирования Мо-
сковского, Уральского и Восточ-
но-Сибирского филиалов Феде-
ральной пассажирской компа-
нии. 

Активно готовится к трудо-
вому семестру и Приволжский 
государственный университет 
путей сообщения. «Совмест-
ными усилиями администра-
ции вуза и первичной профсо-
юзной организацией студентов 
уже сформировано 38 отря-
дов (786 бойцов). Работа по их 
подготовке к летнему сезону 
продолжается», — уточнил ко-
мандир Штаба студенческих 
отрядов ПривГУПС Иван Са-

раев. Отдельный отряд будет 
задействован в строительных 
и ремонтных работах Всерос-
сийского студенческого проек-
та «Алабуга-Строй». А отряды 
железнодорожного транспорта 
будут направлены на предпри-
ятия отрасли. 

В Уральском государствен-
ном университете путей со-
общения (УрГУПС) в этом го-
ду открыли новое направление 
работы для учащихся — студен-
ческие отряды составителей 
поездов и помощников маши-
нистов. Ребята будут работать 
в Свердловской дирекции ин-
фраструктуры. «Это важный шаг 
для нашего штаба, чтобы расши-
рить географию трудоустрой-
ства бойцов Российских студен-
ческих отрядов Свердловской 
области», — сказал командир 
Всероссийского студенческого 
трудового проекта «БАМ — Вос-
точный полигон» Ильяс Губай-
дуллин.

Общая численность бойцов 
студотрядов УрГУПС на дан-
ный момент — более 800 сту-
дентов, но к июлю цифра точ-
но возрастет, их ждет работа 
по всей России. Например, в 
Сургуте. Стройотряды «Эше-
лон», «Богатыри» и «Янтарь» 
отправятся на Всероссийскую 
студенческую стройку «Звезда 
Оби» по возведению второго 
моста через Обь в районе Сур-
гута. В рамках проекта моло-
дые люди поработают бетон-
щиками, дорожными рабочими 
и смогут исполнять обязанно-
сти инженерно-технических 
специалистов. 

Студенческие отряды Ураль-
ского ГУПС, так  же как и ребя-
та из других профильных вузов, 
станут участниками трудовых 
проектов и конкурсов, сре-
ди которых межрегиональный 
студенческий трудовой проект 
ОАО «РЖД» — «Для людей де-
ла», Всероссийский трудовой 
проект отрядов проводников 
«ЛВЧ — Екатеринбург».

23 мая состоялось торжественное открытие «третьего», трудового семестра штаба студенческих отрядов Иркутского государственного университета путей сообщения

Фото студенческая ППО ИрГУПС 

Летом 2025 года 
студенты железнодорожных 

вузов будут работать:

строителями на БАМе 
и других всероссийских 
стройках

проводниками 
и поездными 
электромеханиками 
в пассажирских поездах

составителями поездов 
и помощниками 
машинистов 

вожатыми в детских 
оздоровительных 
лагерях 

в сфере индустрии 
гостеприимства

на рыбодобывающих 
и рыбообрабатывающих 
производствах

санитарками 
и младшими 
медсестрами

1
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Андрей Лапуха,  
капитан «Авангарда-2» 
 (Тула — Рязань),  
диспетчер вагонного участка 
Санкт-Петербург — Москов-
ский Северо-Западного филиала  
АО «Федеральная пассажирская 
компания»:

— Какие твои действия как 
капитана были самыми глав-
ными на протяжении велопро-
бега?

— Сделать из незнакомых лю-
дей команду, способную спло-
титься и преодолеть все трудно-
сти. Ее я начал выполнять задолго 
до старта, сразу после формиро-
вания авангардов. Объединились 
в чате, познакомились, подели-
лись советами по подготовке к 
выезду, обменялись впечатле-
ниями об успехах в майском он-
лайн-марафоне и к старту стали 
уже полноценной командой. 

Велопробег 

Марафон с остановками в истории
Спортсмены-железнодорожники веломарафона «Две Победы» двигаются на восток, 
1 июня три луча встретились в Нижнем Новгороде. О том, как велосипедисты 
преодолевают огромные расстояния, рассказали капитаны «Авангардов», которые уже 
завершили путешествия. 

Виктор Синаторов,  
капитан «Авангард-1» (Москва 
— Тула), поездной диспетчер 
Московской дирекции управле-
ния движением:

— Как родилась идея прой-
ти на велосипедах практически 
всю Россию?

— Замечательная идея при-
надлежит нашему профсоюзу. 
Я и мои коллеги по велосипед-
ному спорту сразу же откликну-
лись. Заполнили анкеты через 
личный кабинет, прошли отбор. 
В командах очень разные люди, 
в нашей есть две женщины из 
Тулы и Уфы. Все с разным опы-
том, непохожие по характеру, 
темпераменту, но объединены 
одной целью — пройти маршрут, 
это люди, сильные духом.    

— Для такого протяженно-
го маршрута важна организа-

ция, как все обстоит, на ваш 
взгляд?

— Мы приятно удивлены тем, 
как все до мелочей замечатель-
но организовано: от одежды, 
питания, ночевок до встреч в 
крупных городах, где с участием 
команд организуются митинги 
и возложение цветов к памят-
никам героям Великой Отече-
ственной войны. 

Эти встречи очень важны 
как для нас, участников про-
бега, так и для местных жите-
лей. Знаете, когда мы проез-
жали по небольшим поселкам, 
деревням, то мальчишки, да и 
взрослые с неподдельным ин-
тересом расспрашивали о том, 
кто мы такие, зачем заехали к 
ним, и мы всегда останавлива-
лись, объясняли и даже расска-
зывали о тех сражениях, кото-
рые проходили когда-то в этих 
местах. Велосипедный спорт 
дает уникальную возможность 
общения, нам не надо искать 
парковку, остановился и ты уже 
в кругу зрителей. 

— Сколько ваша команда 
прошла километров?

— 970 км. Команда сплочен-
ная, многое преодолели вместе. 
Наше движение совпало с рез-
ким похолоданием и майскими 
заморозками, но мы согревались 
в пути и, конечно, справились. 

Очень расстроились, когда при-
шлось передавать эстафету дру-
гим участникам. Ведь мы подру-
жились, как единое целое шли к 
общей цели. Горжусь всеми, кто 
стал участником эстафеты. Ведь 
каждый в итоге пройдет по ты-
сяче километров, а это не всег-
да гладкая асфальтированная 
дорога. Маршрут составлен так, 
чтобы мы в целях безопасности 
не передвигались по оживлен-
ным трассам, поэтому встреча-
ем немало трудностей. Мы ведь 
железнодорожники, нам все по 
плечу!

— Что запомнилось и что 
повеселило? 

— О, наш велопробег — это 
настоящая копилка таких сю-
жетов, когда хочется о них и 
вспоминать, и рассказывать. Вот 
пример настоящего подвижни-
чества: юная велосипедистка из 
команды «Авангард-2» так вдох-
новилась участием, что прошла 
и маршрут «Авангарда-3». Мо-
лодец!  

Да, конечно, без юмора ни-
куда! Бывает, что кто-то из ко-
манды решит, что знает участок 
и предлагает поехать, по его 
мнению, наилучшим путем. В 
результате заезжаем в какие-то 
дебри, а порой — в глубокую лу-
жу. В памяти навсегда остаются 
такие моменты! 

— На маршруте вы ночевали 
как в гостиницах, так и в пала-
точном лагере. Каким условиям 
отдыха команда была рада боль-
ше и почему?

— Места ночевок чередова-
лись. И там и там есть свои плю-
сы. Во время сна на природе ко-
манда может посидеть у костра, 
пообщаться, насладиться окру-
жающим миром и заснуть под со-
ловьиные трели, как это было не-
подалеку от Куликова поля на бе-
регу реки Дон. А в гостинице по-
сле очередного активного дня мы 
радовались комфорту и возмож-
ности привести себя в порядок. 
И таким вещам, которые нужны 
в современном мире: электри-
чество для зарядки навигатора, 
телефона и интернет для того, 
чтобы поделиться фотографиями 
и видео с пройденного маршрута.

— Три самых запоминаю-
щихся момента велопробега?

— Митинг при передаче эста-
феты в Туле со стороны админи-
страции и местных руководителей 
Дорпрофжел. Отличная работа на 
маршруте и профессионализм ги-
дов. И, в-третьих, пейзажи. Очень 
люблю природу и каждый день 
старался наслаждаться ее красо-
той при любом удобном моменте.

Беседовали Олег Гельвиг,  
Павел Мирошников,  

Дорпрофжел на ОЖД, МЖД

Дневник 

Преодолевая расстояния ради памяти
У участников велопробега есть 

свой телеграм-канал, где они де-
лятся эмоциями, фото- и видеоза-
рисовками. Но каждый из капита-
нов авангардов ведет еще и лич-
ный дневник велопробега. Сер-
гей Янин, капитан «Авангарда-17» 
(Волгоград — Пенза), заместитель 
начальника отдела «окон» и вза-
имодействия с инфраструктурой 
Приволжской дирекции управ-
ления движением, поделился с 
«Сигналом» записями.

9 мая 2025 года
В День Победы наша команда 

«Авангард-17» (Юг-2) прибыла в 
город-герой Сталинград. Эмоции 
просто зашкаливали от гордости, 
шесть железнодорожников из 
разных уголков страны собрались 
в этом святом месте. Нам пред-
стоит проехать маршрут до Пен-
зы порядка 700 км. В городе-герое 
мы провели велопрогулку по на-
бережной, посмотрели парад По-
беды и, конечно, световое пред-
ставление на Мамаевом кургане, 
восхищенно ликовали великолеп-
ному салюту.

10 мая, Волгоград — Иловля 
Две команды встретились на 

Мамаевом кургане, торжественно 
прошла церемония передачи фла-
га и «Книги памяти», все участ-
ники «Авангарда-16» и «Авангар-
да-17» получили памятные по-
дарки от профсоюза. Но время не 
ждет, и «Авангард-17» выдвинулся 
в путь на Иловлю. 

Маршрут выдался непростой, 
хоть и был в основном по асфаль-
ту, но местами переходили и на 
грунтовую дорогу с высохшим 
следом от тракторов. Проследо-
вав 40 км, мы понимаем, что у нас 
есть «якорек», у участника по име-
ни Малхаз барахлит велосипед и 
я принимаю решение остановить 
машину сопровождения и заме-
нить неисправный велосипед, что 
мы и сделали. До первого привала 
на обед команда проследовала 70 
км. После нас ожидал очередной 
дорожный сюрприз — песчаный 
грунт на протяжении 10 км, в кото-
ром колеса зарывались и движе-
ние было осложнено. 

11 мая, Иловля — Ольховка 
Утро началось с прохладного 

душа, бодрой зарядки, подготовки 
велосипедов и плотного завтрака. 
Нашему велогиду Владимиру, ко-
торый находился в пути уже более 

недели, был необходим выход-
ной, и он, делегировав мне карту 
маршрута, поехал в машине со-
провождения. Команду повел ка-
питан, то есть я. 

День выдался солнечным. 
Наш маршрут пролегал через жи-
вописные просторы Волгоград-
ской области. Меловые горы, ак-
ватория реки Иловля, подъемы и 
спуски встречались у нас на пути. 

Проезжая очередной мело-
вой вал, мы заметили необычные 
постройки прямо в горе. Оста-
новившись и запечатлев на фото 
эти изваяния, нашу группу догнал 
местный велосипедист (Вадим), 
который и поведал нам историю 
построек. Оказывается, это до-

менные печи бывшего известко-
вого завода, от которого только 
они и остались. В годы Великой 
Отечественной войны здесь тру-
дились старики, женщины и дети 
из ближайших деревень, мужчи-
ны были на фронте. Вадим пове-
дал нам историю села Солодча и 
познакомил с местными ферме-
рами, которые угостили нас кол-
басой собственного производства. 
Обед проходил в местной беседке 
на берегу реки, где мы смогли ос-
вежиться.

По пути мы посетили памят-
ники погибшим в Великую Отече-
ственную войну в селениях Илов-
ля, Песчанка, Красноярский, Кон-
драши, Писаревка, Александровка, 

Солодча, Ольховка, возлагали цве-
ты, общались с местными жителя-
ми, повествуя им о велопробеге. 

17 мая 
Заключительный этап на-

шего велопробега — Колышлей 
— Пенза пройден, 18 мая мы пе-
редаем флаг и «Книгу памяти» 
следующей авангардной группе 
велосипедистов. 

За восемь дней пути наша ко-
манда преодолела 863  км. Коле-
сили по дорогам Волгоградской, 
Саратовской и Пензенской обла-
стей. Мы побывали более чем в 30 
населенных пунктах и везде, где 
были мемориалы или памятники, 
посвященные героизму советско-
го народа, мы возлагали цветы или 
делали общее фото, тем самым чтя 
память погибшим войнам. Нашу 
священную миссию не остановили 
ни жара, ни пыль грунтовых дорог, 
ни встречный ветер, ни дождь, ни 
крутые подъемы. 

Команда «Авангард-17» очень 
сдружилась благодаря велопро-
бегу. Огромная благодарность 
РОСПРОФЖЕЛ за предоставлен-
ную возможность таким образом 
почтить память наших великих 
предков, победивших фашизм!

Фото из личного архива Сергея Яхина 
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Профессионал

Движение обеспечивают люди

Екатерина Белова,  
Дорпрофжел ДВЖД  

Хабаровск

Еще в самом начале желез-
нодорожной карьеры Николай 
Шульженко определил для се-
бя три основных принципа ра-
боты в коллективе. Не боять-
ся ответственности, заботиться 
о коллегах и не пасовать перед 
трудностями. И более полувека 
он от них не отступает.

Николай Шульженко 15 апре-
ля отметил 75-летие. Из них 40 
лет он руководит Путевой ма-
шинной станцией №  220 на 
станции Угловая.  Дважды по-
четный железнодорожник, ор-

деноносец, почетный гражданин 
города Артема, заслуженный ра-
ботник транспорта РФ — наград 
в послужном списке немало. Но 
он сам своим главным достиже-
нием считает созданную им ко-
манду. «Люди — золотой запас 
предприятия», — считает Нико-
лай Шульженко. И очень многим 
он помог в становлении в про-
фессии.

Свой путь на железной доро-
ге Николай начал в 1971 году мон-
тером пути. Отец работал до-
рожным мастером, поэтому по-
сле 8-го класса он решил пойти 
по его стопам, поступив в Уссу-
рийский железнодорожный тех-
никум. После получения дипло-
ма — срочная служба, ставшая 

хорошей школой жизни. А после 
демобилизации — работа во Вла-
дивостокской дистанции пути. 
Постепенно дорос до старшего 
дорожного мастера. А в 1978 го-
ду перешел в ПМС-220 главным 
инженером.  

«Не думал, что почти 55 лет 
на железной дороге пролетят как 
миг, хотя было непросто, — при-
знается Николай Григорьевич. — 
Но бросить все не возникло же-
лания».

Практически вся профессио-
нальная жизнь Шульженко про-
шла на перегонах. В 70-х годах 
прошлого века ПМС-220 начина-
лась с двух тупиков, деревянных 
вагонов 1927 года постройки и 
нескольких единиц техники.  

«Мы делали капитальный 
ремонт раздельным способом: 
зимой — меняли рельсы, летом 
— шпалы. Переезжали с места 
на место в вагончиках, — про-
должает он. — Труд каторжный. 
Большая текучка осложняла си-
туацию».

В 1985 году, возглавив ПМС, 
Шульженко, чтобы исправить си-
туацию, проявил себя как руко-
водитель-новатор. Его решение 
было простым, хотя и затратным. 
Коллективу нужны стабильность 
и комфорт. Для этого он развер-
нул масштабное строительство: 
административные здания, цеха, 
жилье для работников. Парал-
лельно механизировал труд, соз-
дав мощную техническую базу. 

В 90-е, когда предприятия 
массово банкротились, ПМС не 

просто выжила — она расцве-
ла. Брали подряды на автодоро-
ги, мосты, трубы, а вырученные 
средства вкладывали в технику и 
развитие.

Коллеги называют Шульжен-
ко «человеком дела», резким в 
оценках, но справедливым. «С 
ним чувствуешь защиту — это 
редкость», — говорят они.  

План работы у ПМС-220 в 
XXI веке по-прежнему плотный. 
Профессионалы Шульженко за-
действованы на всей ДВЖД. 

Предприятие выполняет и 
большую производственную про-
грамму. Его цех железобетонных 
изделий, который в ближайшей 
перспективе ждет модернизация, 
выпускает 3 тыс. кв. м конструк-
ций в год: порядка 60 наименова-
ний продукции.  

Казалось бы, мечта Шуль-
женко воплощена. Предприятие, 
начинавшееся с пустыря, стало 
образцом для всей сети дорог, а 
коллектив из 300 профессиона-
лов продолжает держать высоко 
заданную планку. Но в прошлом 
году его коллектив вновь стал 
«первопроходцем». В ПМС поя-
вился новый вид ремонта, доба-
вивший новые рабочие места. В 
рамках ремонта проводится вос-
становление водоотводных со-
оружений и лечение «больных» 
мест земляного полотна на При-
морской дистанции пути, наибо-
лее подверженной влиянию тай-
фунов.  

В итоге вся жизнь Николая 
Шульженко — это постоянное 
движение вперед. И точку в нем, 
он считает, ставить рано.  

ТВОИ ЛЮДИ, ПРОФСОЮЗ

Семья 

Династия связистов 
Иногда мы думаем, что 

связь — это просто про сотовый 
сигнал или стабильный интер-
нет. Но для моей семьи связь 
— это нечто большее. Это наша 
история, гордость, династия, в 
которой профессия — призва-
ние. 

Меня зовут Дарья Черепано-
ва, я — электромеханик связи на 
станции Тында Дальневосточной 
железной дороги. Но я не первая 
и точно не последняя в нашей 
семье, кто выбрал этот путь. Мои 
родители, Оксана и Николай Со-
снины, тоже работают электро-
механиками на станции Тута-
ул. А до них — мой дед, Михаил 
Агафонов, трудился на станции 
Аксеново-Зиловское. Три поко-
ления — одна профессия. Но все 
началось задолго до этого.  

Герой моей семьи — Сер-
гей Мартынович Стольный. Мой 
прадед, человек, чья история на-
всегда в памяти нашей семьи. Он 
родился в 1909 году в Курской 
области, и его молодость при-
шлась на одно из самых страш-
ных времен — Великую Отече-

ственную войну. 
В составе 327-го артилле-

рийского полка он обеспечивал 
связь — тогда, когда это было во-
просом жизни и смерти. Пред-
ставьте: артобстрел, грохот тан-
ков, метров 300 до вражеских 
позиций. А он идет восстанав-
ливать линию связи. Не один, не 
два раза — пятнадцать. Это был 
октябрь 1943 года. За это он по-
лучил первую медаль «За отва-
гу».

Потом были Липки — 13 по-
рывов связи восстановлены под 
контратакой. Потом плацдарм за 
Натевом — еще 15. И еще, и еще… 
Четыре медали «За отвагу». Ор-
ден Красной Звезды. Представ-
ление к ордену Славы.

Каждый его шаг — не про-
сто подвиг. Это было про веру в 
то, что без связи нельзя: нельзя 
точно стрелять, передавать ко-
манды, спасать. Он был тем, кто 
с риском для своей жизни да-
вал возможность другим делать 
свою работу. 

Но дома он был другим — спо-
койным, добрым, всегда с теплы-
ми руками. Моя мама помнит, 
как сидела у него на коленях, как 
он почти ничего не рассказывал 
о войне, как его мундир с меда-
лями лежал глубоко в шкафу. Не 
от стыда — от боли. Потому что 
за каждой наградой — лица тех, 
кто не вернулся с фронта.

Мне был всего год, когда его 
не стало. Я не успела задать ему 
главные вопросы. Но я продол-
жаю его дело, как и мои родите-
ли. Мы работаем в мирное время, 
но с тем же пониманием: связь 

— это не просто провода. Это па-
мять, доверие, ответственность.

9 Мая я праздную сердцем. 
Потому что в моем сердце — мой 
прадед, связист, герой. Основа 
нашей династии.

Я помню. Я горжусь. Я про-
должаю династию.

Дарья Черепанова,  
электромеханик Тындинско-

го регионального центра связи 
ДВЖД 

Фото из архива семьи Черепановых

Фото из архива семьи Черепановых

Фото из архива семьи Шульженко

Фото из архива семьи Шульженко

Сергей Стольный — 
родоначальник династии

Представители семьи Черепановых продолжают династию

Практически вся профессиональная жизнь Николая Шульженко прошла 
на перегонах

Восстановление пути, разрушенного очередным циклоном в Приморье. 
80-е годы. 
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Забота

Праздник детства
Вадим Кожуховский,  
Дорпрофжел на КбшЖД  

Самара

Профком Самарского ин-
формационно-вычислитель-
ного центра КбшЖД органи-
зовал  для детей сотрудников  
мероприятия в преддверии 
Международного дня защиты 
детей.

Сначала ребята окунулись в 
мир творчества — каждый создал 
собственный шедевр на шопере. 
Пока работы сохли, молодежь 
центра устроила детям «Веселые 

старты» и увлекательный флеш-
моб. 

А на следующий день ребята 

совершили познавательное и ве-
селое путешествие в «Парк чудес 
Галилео».

История

Сибиряк  
на страже неба

Мария Бокова,  
Дорпрофжел на ЗСЖД  

Новосибирск 

В годы Великой Отечествен-
ной войны бронепоезд под гор-
дым названием «Сибиряк-Ба-
рабинец» наводил ужас на вра-
га. Он был предназначен для 
отражения налетов немецкой 
авиации на жизненно важные 
станции, где происходила раз-
грузка военной техники, бое-
припасов и снаряжения для 
действующей армии. Особый 
состав также охранял желез-
нодорожные узлы, аэродромы 
и промышленные предприя-
тия, находившиеся вблизи ли-
нии фронта.

Свой боевой путь «Сиби-
ряк-Барабинец» начал под Мо-
сквой в марте 1942 года. Его 
история — это история героиз-
ма защитников Отечества, кото-
рые проливали кровь в жестоких 
схватках с фашистами. Это так-
же символ и трудового подвига: 
«Все для фронта, все для победы 
над врагом!»

В соответствии с приказом 
Государственного Комитета Обо-
роны и Народного комиссариата 
путей сообщения Омской желез-
ной дороге было поручено по-
строить пять бронепоездов. Один 
из них в Барабинске. 

В выполнении задания уча-
ствовали рабочие из инструмен-
тального, хозяйственного, котель-
ного, заготовительного и подъе-
мочного цехов. Были сформиро-
ваны специальные бригады сле-
сарей под руководством опытных 
мастеров. В них набирали самых 
квалифицированных, опытных и 
грамотных специалистов, что га-
рантировало высокое качество 
работ.

Бронепоезд планировалось 
составить из бронепаровоза и че-
тырех бронеплощадок, оснащен-
ных 76-миллиметровыми пушка-
ми и крупнокалиберными пуле-
метами. Никогда ранее деповчане 
не занимались подобной работой, 
но война быстро учит. 

23 ноября 1941 года в Ново-
дальнем депо произвели сред-
ний ремонт паровоза и четырех 
18-тонных платформ. Началось 
строительство бронепоезда. В 
короткий срок проведена полная 

модернизация экипажной части 
подвижного состава, заменены 
паровозные оси на более мощ-
ные с учетом увеличения нагруз-
ки после навешивания брони.

Работали по 12-14 часов в сут-
ки, спали прямо на слесарных 
верстаках, платформах броне-
площадок, ели здесь же. В напря-
женном труде незаметно проле-
тели три месяца, и вот бронепо-
езд впервые покидает деповские 
ворота. На тендере его паровоза 
рукой художника сделана над-
пись: «Сибиряк-Барабинец». Та-
кое название понравилось всем.

Первые же испытания про
шли успешно, приемная комис-
сия поставила сибирской крепо-
сти на колесах оценку «отлично».

В конце февраля «Сиби-
ряк-Барабинец» покинул пред-
приятие, отправился защищать 
Москву. С ним уезжали машини-
сты-добровольцы Андрей Воло-
жанин, Петр Мялицын, Николай 
Чернов и Василий Литвинов.

Много ярких эпизодов запи-
сано в истории бронепоезда. Под 
столицей «Сибиряк-Барабинец» 
держал противовоздушную обо-
рону аэродромов и других важ-
ных объектов на Можайском на-
правлении.

«В небе рыскали немецкие 
самолеты, — вспоминал по-
том Андрей Иванович Воложа-
нин. — Однако заградительный 
огонь зенитчиков и активные 
действия нашей авиации не по-
зволяли хваленым фашистским 
асам прорваться к Москве. Наш 
бронепоезд здесь открыл свой 
счет сбитым самолетам. И за-
слуга в этом не только артилле-
ристов поезда, но и машинистов: 
Литвинова и Чернова. Умело ма-
неврируя, они обеспечивали без-
опасные и удобные позиции для 
ведения пристрельного огня по 
самолетам противника».

Бои показали, что с бронепо-
ездом из Барабинска поехали на 
фронт настоящие профессио
налы.

Позднее бронепоезд увели-
чил свою боевую славу на Ка-
рельском фронте. Победу вои-
ны-железнодорожники встрети-
ли на станции Сегежа Октябрь-
ской железной дороги. Салюто-
вали ей, долгожданной, из всех 
орудий, но уже холостыми сна-
рядами.

Ответы на сканворд, опубликованный в № 19

По горизонтали: Минимум. Кепи. Коридор. Дояр. Окно. Квашня. Смысл. Горе. Каир. Айкидо. От-
вод. Пьеха. Ватка. Лязг. Семя. Басма. Смута. Вьюк. Чайка. Жаба. Кок. Небо. Забава. Эссе. Уста. Руда. 
Ящер. Немо. Удав. Ваня. Ирак. Ксилит. Год. Рана. Коля.
По вертикали: Недосмотр. Микроскоп. Нерон. Миди. Муравей. Кладь. Огрех. Крах. Шрифт. Ягода. 
Егерь. Аляска. Взбучка. Агата. Кум. Сайка. Атака. Ковш. Айсберг. Анероид. Будуар. Осадка. Заявка. 
Боевик. Рало. Тятя. Нил. 

Составил Алексей Пискунов

Фото Дорпрофжел на КбшЖД
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Команда членов Молодежного совета ППО ЦППК впервые приняла 
участие в отборочном туре игры «Что? Где? Когда?» на Московской 
железной дороге 

Профком моторвагонного депо Горький-Московский организовала для членов профсоюза и 
их семей поездку в Москву и экскурсию в парк «Патриот»

Профсоюзные активисты Юго-Восточной железной дороги приняли участие в открытии 
марафона «Весенняя неделя добра»

Первая группа членов профсоюзной организации вагонного участка 
Ульяновск АО «Федеральная пассажирская компания» отправилась на 
оздоровительный отдых в черноморский поселок Витязево 

Работники Дальневосточного территориального центра фирменного транспортного обслуживания показали 
мастерство в турнире по дартсу

Первичка станции Керчь Крымской железной дороги провела для детей работников конкурсы рисунка


